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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

sqft Square foot

|1 SSUUUTEOTO Faot

iN_...coeeornn . PoOUCE

N Mille nautique

KITS s Kilomeétre

1 TR Metre
CM.................Centimetire

KEoe e, NORU

MBS, Métre par seconde

te/mn ou rpm . Tour par minute

Va. i Vitesse de manoeuvre

VO Vitesse conventionnelle

Vie. ... Vitesse limite volels sortis
VOB, e Vilesse a ne jamais dépasser
VRO Vitesse maximale de croisiere
V&0, .. RSP Vitesse de décrochage configuration atterrissage
V81, Vitesse de décrochage en lisse
M - Vitesse indiquée

km/ho Kilométre par heure

HP o Horse Power

hPa ... ....Hectopascal

nHg Pouce de mercure
mbar.......coeee.. Mitlibar

ZP. e Altitude pression
RO Litre

imp gal .............imperial gallon
usgal............ US gallon

DS Pound per sguare inch
I Pound

KQ oo Kilogramme

L Degré Celcius

F s Degré Farenheit

L OO Volt

A Ampeére

0.02
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LISTE DES ABREVIATIONS RADIO
ADF . Automatic Direction Finder
(Radio compas)
ATC . Air Traffic Control
(Transpondeur)
COM..., Communication Transceiver

(Emetteur-récepteur de communications)

Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)

Emergency Locator Transmitter
{Balise de détresse)

Instrument Flight Rutes
{Vol aux instruments)

Instrument Landing System
{Systeme d’atterrissage radiogoniométrique)

Marker Beacon Receiver
{Récepteur de balise)

... Navigation Indicator and Receiver

(Indicateurs-récepteurs de navigation)

Audic Control Panel
{Sélecteur d'écoute)

Visual Flight Rules
(Regles de vol & vue)

... Very High Frequency

Visual Omni-Range (beacon)
(Radio-phare omni-directicnnel)
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TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE
FACTEURS DE CONVERSION
Sous la pression en MILLIBAR ou HECTOPASCAL est indiquée la pression
en POUCES de MERCURE.

g ->mbar ou hPa
O —*in, Hg
Mille nautique ........ ... Koo 1.862........ = ... Kilomatres N l e N
Pieds ................................ X ........ 0305 ........ - ,metres ' gs50 g&0 370 Qa0 fately) 1006 1010 1020 1030 1040
INCHES .o ) ST 0.0254...... = ,,..Mmeétres ! 5 ! |
inches X 25 4 =~ millimétres i 28.05 1 2835 2854 12804 2023 | 2653 2963 3012 3042 | 3071
Piedsjmé&tg)e .................... Ko 000505 . - ‘..Ir.r::};;efseconde | ot a1 | sm | s | em | a0 wer | e v
jallons (US) ... e 3785 = .. ; ; i
gations (tmpd e ) ST 4.546........ = .. litres 1 28.08 | 28.38 | 28.67 | 26.97 | 20.26 | 20.56 | 20.85 30315 | 30.45 | 30.74 .
At I€Y X na4s. = . litres ; : e e e d -
EUEHZ{US) """""""""""" i """"" ?ggg « . km/h ‘ 9s2  9eZ | 972 | 982 | 092 | 1002 | 1012 . 1022 | 1032 | 1042 -
QBUES e K, 1.BB2 : ? ; :
251 SOOI X.... 0.0689.. = bar 2831 2847 2870 2000 | 2026 2050 | 20.88 L 3098 | 30.47 | 3077
MG e ) S 33.86........ = ....mbar S S e e el
. X 0453, .. = ... KQ . BB 0 863 | G973 . 883 . 893 1 1003 | 1013 1023 | 1033 | 1043 ¢
(F - 32) e LR 519 =..°C (2834 244 PR7I 2908 2942 2962 | 2961 3021 3050 | 30.80
854 964 974 | 084 994 1004 | 1014 - 1024 1034 : 1044 |
Kilomet X 0539 Mille nautique 2817 2847 2876 | 20.06 | 2835 2965 29.04  30.24 | 3053 : 30.83 :
lometres . .l X 05390 = ... SR I S i ;
MRMES e Koo 3.281..... K““?ied 055 | 084 =74 Qg5 995 . 1005 | 1015 ;1025 | 1038 . 1045
MEBES oo Xoon 39.37....... = ....inches : : ‘ ; :
millimetres X 0.03937 - ... inches 28.20  28.50 " 28.75 : 26.08 | 2938 ' 2968 2997 @ 30.27 | 30.56 | 20.88
métrefseconde ............... ;(( ........ 19{7}'254 ........ z..‘.;:grrgi?at‘; o56 | 966 : O76 | 986 | 996 1006 | 1016 ' 1026 | 1036 | 1048
IIH’ES ................................. STV I o o SN = e ) 1 : :
BIFES . Xo...... 0.220........ = __galions {imp) 28.23 ' 28.53 ' 28.82 : 2812 | 29.41 : 2877 | 3000 ; 30.30 | 30.59 | 30.89
. = ,..Quans (US ; ; R S
I;tre;] """"""""""""""""""" i """" éggg """ ?sloeuds( ) g57 : 967 . OF7 . 987 | 997 . 1007 | 1017 - 1027 | 1037 | 1047
N e X D538 = . ;i : :
DAr e ) S 1451 ... = ..psi 28.26 28.56 : 28.85 2915 | 29.44 ;2974 3003 3033 | 3062 | 3092
......................... 0.02953 ... = ...in.H :
;T;}bar """"""""" ); 2 205 = b g 958 | G6B | 978 | OBB | 958 | 1008 | 1018 | 1028 | 1038 | 1048
T e et s X 9/5+32.=...°F | 28.20 2856 | 28.88 | 29.18 129.47 | 2877 | 30.06 | 30.36 | 30.65 | 30.95 |
[ 958 969 | 979 | 989 : 999 | 1009 | 1019 | 1029 | 1039 1049
;23.32 2861 | 28.91 | 20.20 | 29.50 | 29.80 | 30.08 | 30.39 | 30.68 3096
RAPPEL: B .
La pression standard 1013.2 mbar ou hPa est égale 4 29.92 in.Hg
0.04 Edition 6 - Avril 1992
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B ] MANUEL DE VOL DR 400/140 8B

! ENCOMBREMENT GENERAL
o~ Envergure maximum ... ... ... .. L (28t 7.3 1iny 872 m
N S l : Longueurtotale .......... ... .c.coiiiiiiiin. (23t 3.51in) 7.10 m
’_ha?g 5 % Hauteurtotale . ... .. ... o i (7H3.791Inj2.23m
E Ziml 2311 3.53ms) o ! Garded'héliceausol ..... ... ... . ... .. ... ... ... (11in} 0.28 m
! |

| DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE
I Longueur . .. ... L (5fM3.8in) 1.62 m

- Largeur . .. (3ft7.3in) 1.10m
- S HAULEUT .. e (4 f10.4in) 1.23 m

E / & % 4 places, accessibles des 2 cOtés par verriere coutissante.

' VOILURE
2.025m Sudaceportante. .. ...... ......... ... ........ (14640 sqft} 12.6 m°
(61772 ms) _ "
Profil ... . ... ... ... ..., .. e NACA 43013.5 moditié
Allongement .. ... ...l 5.38
[ \ ) 7 Diedre en bout d'aile ... .. .. T R
; L J AILERONS

L 3.2m{10f 6ms) E Surfaceunitaire ... ... .. ... (6.13 sq ft) D.57 me
8 Envergure unitaire . ... ... ... ... .. ... .. .. ... (5#38in) 1.62m

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

2,58m{8tt57ins) [
. 8.72m {28 31ns) ]

1.02 Edition 6 - Avril 1992 Edition 6 - Avril 1892 1.03




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

VOLETS DE COURBURE

Surface {(parvolet) . ... ... L (3.55 sq ft) 0.33 m?
Envergure (parvolet) ............. .. ...... . .... (6f7.72in) 2.025 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (gouverne) ... ... ... (31 sq ft) 2.88 m?
dont surface antidab ... .. . L {(z8sqft) 026 m
Envargure - ... (106N 320m

EMPENNAGE VERTICAL

™

Surtace totale . oL L {(17.55 sq ft} 163 m
Surface de ladérive ... Lo L. (10.76 sg ) 1 mf
Surfacedelagouverne ... ... . L (6.78 sq ) .63 m"

TRAIN D'ATTERRISSAGE

Type Tricycle Fixe

OB e {8Ht5.6in) 2.58 m
Empattement _ L L (5#5in) 165 m
Dimension des pneus . ... .. . . . i e 380 x 150
Huile amorisseurs. . . e e MIL. H. 56806 - A

NORME AIR 3520

Train d’'atterrissage avant

Pression DNeU ... o it i {26.1 psi) 1.8 bar

Pression amortisseur ...............

............... {72.55 psi) 5 bar

1.04
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Atterrisseurs principaux

Pressionpneus .........
Pression amortisseurs . ..

FREINS

............................. {29 psi) 2 bar
............................. (87 psi) 6 bar

Les freins, hydrauligues a disques, comportent un clrcuit indépendant sur

chaque roue principale.

Huile de circuit hydraulique

.......................... ML H.5606 - A
Norme AR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

Type ... ...
Nombre de cylindres ... ..
Puissance maximale .. ..

.............................. LYCOMING
............................... 0-326-D24

..................... (160 CV) a 2700 tr/mn

Puissance maximale continue ...... .. ......... (160 CV) 4 2700 tr/mn

Edition & - Avril 1992
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HELICE

MARQUE

SENSENICH

TYPE

74 DM6E 55-2-64

DIAMETRE

1.83m (72in)*

PAS

64 in

REGIME MIN
FLEIN GAZ
NIVEAU MER

2200 trimn

* Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite

1.06
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SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE

AL TERHATE D

PHERE [ 2TTERRISSAGE (OFTION] s

Fellde OF HAWGATION {OFPTRONY L,

FE SHTICOLLIGION [fIPTEs
Ee BMTRIOLLISION  [OPTenn #lant SatTEmE

i

'vafff'f*': s -I:’E;L
Lo mREanmes T

F ey IR

SULAEALE

ELiARALE RADID [EPTION e ol

COMRAY 1 EERTION

CENHAY DOTQRTIGN: -— Y e

ST TORTIONY SN .

2 [ S
T
Sl e e
M AOPTEIN - LI-* o prESEL DAL
CRE aPTiN)

-—| i IRECETELSTS

COLOM ERTION) i

WAL 5 DauescE

SELECTEUR  MAGHETDS

HHEERPLEIEH RAGEY

LEGENDE
]

TR NTERRUPTELIR DISJONCTEUR -+

- IHSITRETE R FQUIBERERT QPTIONHEL

CAFLLITE
T FYRELL L 1]
BOVION FOUSSHIA *{il TRANGSTOR

—- INTERRIPTEUR i RESISTANCE
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

CARBURANT

Essence aviation™ ... .. ... . ... ..ok AVGAS 100 LL
Indiced'octane ® .. .. ... L e {octane} 100 minimum
Capacité totale maximum . ... ............... (24.2 imp/29 us gal) 110
Capacité totale consommable . ........... ... {22 imp/26.4 us gal) 1001
Capacité inutilisable , .. ................ .. .. (2.2 imp/2.64 us gal) 101

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 160 | (35.2 imp/
42 .24 us gal) (150 | consommables (33 imp/39.6 us gal)} avec Finstallation
d'un réservoir suppiémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13.2 us gal}.

HUILE **
Capacitétotale du moteur .. ......... ... .......... (8US quants) 7.5
Capacité consommable .. ... . ... . ... ...... ... (6 US quarts) 5.7 |

Pendant ies 50 premiéres. heures de fonctionnement:
' Huile mmérale pure S

Aprés les 50 premiéres heures de 1‘onct;onnement

Huile dispersante
Qualités
Huile dispersante minérale pure
toutes températures SAE 15W50 ou 20Ws0 e
au dessus de +25°C (80°F) SAE 60 SAE 60
au dessus de + 15°C (60°F) SAFE 40 ou SAE 50 SAE 50
de0°Ca +30°C B0°F 490°F) | SAE 40 SAE 40
de -15°C 4 +20°C (0°F a 70°F) | SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30
au dessous de ~10°C {10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Se référer a la Service instruction Lycoming n® 1070 & sa demiére édition.
« Sa référer & la Service instruction Lycoming n* 1014 a sa demiére édition.

MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES

CARBURATEUR

N

POMPE
() MECANIQUE

1.08 Edition 6 - Avrit 1992

ALERTE BASSE PRESSION -
ALERTE BAS NIVEAU §4 -

JAUGEUR

i
b a2
i H

PRESSION ! |

GAz 3

6 POMPE
=3 ELECTRIQUE
PX FILTRE DECANTELR  MTXTURE

ET PURGE

BoucHowa
e P
LT Tt I-CoT-TSl RESERVOIR
b e - — et PRINCIPAL
TR | el <
LAIR U - &
PURGE PURGE
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PLANCHE DE BORD
1o Anémométre
| ; 2o Horizon {opt.)
| i T~ Aftimatre
' i ' 4, 5,.... Equipements optionnals
| T Bille en standard aves un
oo indicateur de virage en option
!' ! T Equipernent optionnel
28 27 25 & 28 135 B Variométre {opt.)

14....... Tachymétre
15 Egquipement Radio (opt.)

16...... Indicateur de dépression {opt.)
@2 33 | - 17....Vohtmetre
\ ! 18

....... indicateur pression d'huile

@@ @ 16, Indicateur température d’huile
20 Equipement optionnel ou

' i 9a13. Eguipements optionnels
i

34 ' indicateur de pression
d'essence
39 21, Jaugeur essence
22 & 74 Equipements optionels
hd rss 25... ELT
/ 26 ... Compas magnétique
27 Voyant (de gauche & droite}
38 Alerle:
- pression d'huile
- pression d'essence
- bas niveau d'essence
36 - charge alternateur
- gémarreur engageé
Témeins:
- voiets sortis
- chauffage pitot (opt.)
28...... Inverseur JOUR/NUIT
gt test voyants
29....... Rheostats d'éclairage {de G a D}
- éclarrage 1 {planche de bord)
- éclairage 2 (pianche de bord)
- éclairage {baie radio)

37

3.

34

35
36 ...

37

Interrupteurs/Disjoncieurs {de G A DY
- phere de roulage {(opt }

- phare d'atierissage (opt.}

- tewx de navigation (opt.)

- faux anti-collision

- chauffage pitot {opt.)
Interrupteurs/Disjoncteurs (Ue G a [}
- batterie

- excitation altarnateur
InterruptaurDisjonctewr pompe slectnigue
Asrateurs

Tirettes de cde de climatisation
Sélectaur magnélos

Panneau porte-fusible

& Jack micro casque {(opt.}

Panneau Interrupteurs/Digjonclews
et Jack micro casque{opt.)

... Interruptaur/Disjoncisur

- aiternateur
- hatterie

.. Boites & gants ou équipemants

optionnels

Cde. d'admission {manstte des gaz)
Cde. da réchaufiage carburateur
Cde. ds richesse {mixture)
Robinet d'essenca

Bouton poussoir de démarrage
Volant de commande de de tab
de profondeur

Repétiteur de position de {ab
Commands de frein de parc
Levier de commande de voiels
Moletta de durcissement de
cde. de richasse (mixtura)
Equipernents optionnels

... Equipaments oplionneis

iti . it 1
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquées sauf

spécification contraire.

MANUEL DE VOL DR 400/140 B

BASES DE CERTIFICATION

L'avion DR 400/140 B a &té certifié le 09.11.75 en catégorie "NORMALE" et
“UTILITAIRE" conformément aux conditions techniques suivantes:

- Conditions générales du réglemnent AIR 2050 sulvant mise & jour du

6 juin 1966.

- Conditions complémentaires pour conformité & FAR Fart 23 Amendement 7.
- Conditons particuliéres relatives au largage verriére.

TYPE D'UTILISATION

VFR de jour en zone non givrante

2.02

Edition 6 - Avril 1992

VITESSES UMITES kem/h {kt)

Vne & ne jamais dépasser 308 (166)
Vno maxi d'utilisation normale 260 (140;
Va maxi de manoeuvre 215 (116)
Vie maxi volets sortis 170 (92)

REPERES SUR LUANEMOMETRE km/h kt
Trait rouge a ne jamais dépasser Vne 308 166
Arc jaune .
Zone de précaution “air calme” Vno - Vne | 260 - 308 | 140 - 166
Arc vert
Zone d'utllisation normale Vs1-Vno | 99 - 260 | 53 - 140
Arc blanc Vso - Ve 87 - 170 47 - 92

Edition 6 - Avril 1982
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

EACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(2006 1b) 910 kg (catégorie “U”)

Volets rentrés . . e e

nentrg + 44 pt-22

Volets SOMIS .. . e e e e n=+2

(2205 Ib) 1000 kg (catégorie “N")

Volols rentrés . .. . e

MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PLAN DE CHARGEMENT

{Voir #galement centrogramme, seclion 6}

l.a masse de Fhuile contenue dans le carter moleur ainsi que le carburant
inutitisable doivent étre inclus dans la masse a vide de 'appareil.

Masse kg (ib) Bras de tevier m {in}
Siages Avant ( 22 : :?70) ?1 i? ' 3;;3
Siages Arriére (%) (22: :72} 2;7?
Essence 7z 1.12
Réservoir principal {159) {44)
Bagages {(**) (gg) {;5?;

Volets 8OMS .. .. e 0= + 2
MASSES MAXIMALES AUTORISEES
Cat. "U” Cat.“N”
Audécollage ......... ... (2006 th) 910 kg (2205 1b) 1000 kg
Alaterrissage . ... ....... {2006 ) 910 kg (2205 Ib) 1000 kg
CENTRAGE
a i :.j
Za
g —
B4 __‘,<
sl SBEd _:
Miseaniveau .. ... .................. longeron supérieur du fuselage
Référence de centrage . .bord d’attaque de la partie rectangulaire voilure
Cordederéférence . ... . ... ...t onn {67.3in) 1.71 m
2.04 Edition 6 - Avrli 1992

** Cans les limites autorisées de masse et de centrage

* Le transport de plus de deux passagers (de masse totale inférieura ou
égale au maxi indiqué) est autoriseé sur la banguette arriere, sous réserve
de I'existence d'un nombre égal d'attaches de passagers et du respect
des limites de masse et de centrage.

Edition 6 - Avril 1952 2.05




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur d'une maniére continue ... ........... . 30 sec.
Regime maximum {traitrouge) ..................... ..... 2700 tr/mn
Régime maximum continu ... ... i 2700 trimn
Température culasse maxi {trait rouge) ... ... ... .. . . .. (500°F) 260 °C

REPERES SUR LE TACHYMETRE

ArC VeIl L e e 2000 & 2700 tr/mn
Tral FOUGE . 2700 tr/mn
CARBURANT

Essenceavialion = .. ... ... ... ... . . . e AVGAS 100 LL
Indicedoctane ~ ... ... . ... .. S ..... {octane}) 100 minimum
Capacité totale maxdmum . ... ... .. ... ... . (24.2 imp/29 us gal) 110 |
Capacité totale consommable ... ... ... ... (22 imp/26.4 us gal} 100 |
Capacité inutitisable ... .. ... ... . ... {2.2 imp/2.64 us gaf) 10 |
Pressionnormale ... . .................. {D.5 &4 8 psi) 35 & 550 mbar

La capacilé totale des réservoirs peut étre portee a 160 | (35.2 imp/
42 24 us gal} (150 | consommables (33 imp/39.6 us gal)} avec l'installation
d'un réservoir suppiémentaire optionnet de 501 (11 imp/13.2 us gal).

HUILE

Température maximale (traitrouge) ........ ... . ... .. (245°F) 118°C
Température normale (arcvert) .. ... ... ... {140 & 245°F) 60 4 118°C
Pressionnormale {arcvert) ................. (55 295 psi) 3.8 4 6.5 bar
Pression mini ralenti {traltrouge) . ... ... ... .. .. . ... (25 psi) 1.70 bar
Pression maxi a froid et au décollage (trait rouge) . .. ... (115 psi) 7.9 bar
Capacitétotaledumoteur . ... .................. {8 US quarts) 7.51
Capacité consommable .......................... {6 US quarts) 5.7 |
Qualités ... ... .. voir page 1.08

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n° 1070 & sa dernlare édition.

2.06 Edition & - Avril 1992
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LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d’'occupants:
. Siégesavant .. ... ... ... e 2
{ Siegesarriore .. ... .. ... 2

Coffre &4 bagages:
Masse maxiautorisée ............ . . . . ... i iiiiaa... (B8 b} 40 kg

LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées fes manoeuvres sui-
vantes:

- Virages serrés (60°)

- Huit paresseux

- Chandelles

- Vol en limite de décrochage

Ces manoeuvres doivent étre effectuées dans les conditions ci-dessous:

- Les siéges arriére doivent étre inoccupés

- Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se situer dans le domaine
d'utilisation normale

- Vitesse d'entrée recommandeée: {116 kt) 215 km/h

GPS utilisable en VFR de jour en vue du sol ou de 'eau
uniguement
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Denis DESHAYES
Texte tapé à la machine
GPS utilisable en VFR de jour en vue du sol ou de l'eau uniquement


MANUEL DE VOL DR 400/140 8B

CET AVION DOIT ETRE UTILISE £N CATEGORIE NORMALE OU UTILITAIRE, CONFORMEMENT
AL) MANUEL DE VI APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.
SUR CEY AVION, TOUS LES REPERES ET PLAGUES INDICATRICES SONT RELATIFS A SON
UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.
POUR U'UTILISATION EN CATEGORIE UTILITAIRE, SE REFERER AU MANUEL DE VOL.
ALCURE MANDEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTCRISEE POUR LUTILISATION
EN CATEGORIE NORMALE.

VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/Mh - 116 ki

VRILLES INTERDITES * CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR

EN ZONE NON GIVRANTE = INTERDICTION DE FUMER

& 2 \ e )
.S\ % 1 o2 2 4
>N q 0 35 50 80 100

lires
O

DEMARREUR

ESSENCE
160 fitres

MANUEL DE VOL DR 400/140 B

AVGAS 100LL

110 litres

NE PAS TOUCHER
NE PAS MONTER

E [ L | e TE BAGAGES MAXIMUM
1| = 1 40 kg
2 ) VOIR CENTROGRAMME
8 ‘::5 w
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T

SECTION 3 PROCEDURES D'URGENCE

TABLE DES MATIERES

Panne moteur au decollage

Panne moteur inmédiatement apres ledécollage ... ..., ...
Panne moteur en vol

Atterrissage forcé en campagne, moteur en panne
Atterrissage de précaution en campagne, moteur en marche
incendie

Vibrations et irreguiarités de fonctionnement du moteur
Panne d'alimentation en huiie

Givrage

Fanne de genération élecirique

Vriltes involontaires

FPanne sur commande de profondeur
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

5'il reste suffisamment de piste:

Reduire & fond les gaz et s’arréter dans I'axe, en freinant a la demande.

S’it ne reste pas suffisamment de piste:

Manettede gaz ... ... ... .. . . iiiiiranas réduire a fond (tirer)
Freins e freiner énergiquement
Mixture ... étouftoir {vers le bas)
Hobinet d'e88ence . .. .. . .. ... . fermé
Camact magnetos . .. .. . ..o coupé
interrupteur batterie ... ... ... coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitessede plang . ... ... ... i {73 kt} 135 km/h

MiXture . e étoutfoir (vers le bas)

Robinet d'essence . . . . . . e ferme

Comtact magneétos . ... ... .. i coupé

Interrupteur batterie .. .. ... .. ... coupé
NOTE IMPORTANTE

Atterrir droit devant, en ne faisant que de petits changemems de cap
pour éviter les obstacles :

Ne ]amans tenter de faire demi-tour vers la piste car f'altitude apres le
décoliage ne le permet généralement pas.
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si P'altitude est jugee suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur;

- Prendre ia vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 145 km/h (78 ki),
Dans ces conditicns et sans vent, avion parcourt environ 9,3 fois son
altitude.

-Robinet d'essence . ... ... .. . i e ouvert
-Pompe électrique . ... ... ... L marche
-Mixture L. plein riche {vers ie haut)
-Manettedes gaz ... ... ... e 1/4 de la course en avant
-Contact magnétos . ... .. ... sur L +R ("Both™)

Si I'nélice tourne encore, le motewr devrait se remettre en route.
Si 'hélice est calée, actionner le démarreur.
Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer Un atterrissage en cam-

pagne sulvant la procédure cl-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:

Ceintures &t hatnais .. ... .. ... i it e e e serrés
Pompe électrique .. .. ... .. ... .. e arrét
MiBAUTE . . . e e étouffoir {vers le bas)
Manettedesgaz ......... . ... ... ... ... ... ... plein rédult (tirer)
Comact Magnelos . ... ... i e coupé
Robinet d'e8SeNCE .. ... .. e fermeé
Excitation alternateur . ... ... . ... .. .. .. coupé
interrupteur batterie .. ... ... ... ... e coupé
Finale

VOlBtS . . e tout sortis
LY L= 2T - S O déverrouillée
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ATTERRIGSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, MOTEUR EN MARCHE

Racannaitre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs passages &
hasse vitesse (130 km/h - 70 kt) volets en position décollage (1% cran},
puis faire une approche de précaution de 120 km/h (65 ki), volets en
position atterrissage (2° cran).

En finale. déverrauiller fa verriére,

Avant de toucher e sof

Confact magnetos .. ... ... ... e coupé
intorruptour batterie ... ... ... .. e e e COURS

NOTE: EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE
Foignée de verriére en position "ouvert”.

Cregager fes deux leviers de largage verriére situés sur les accoudcirs,
de part 21 d autre du tableau de bord, et les amener en position verticale,

INCENDIE

Feu moteur au sol, & 1a mise en route

Laisser {ourner te moteur avec;

Robinet d'essence .. ..., ... .. ... ... formé
Pompe électrique ... . ... . arrét
Maneltedes Qaz .. ... ... .. ... i, plein gaz (pousser)
Mixture ... ... . etoutfoir {vers te bas)

Cette manceuvre ayant pour hut de “faire avaler” par le moteur de 'essence
accumulée dans les pipes d'admission (généralement a ia suite d'un exces
d'injections, lors d'une mise en route difficile).

3.0 Edition 6 - Avril 1982
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Si le feu persiste

Contact magneto . ....... ... ... ... ... ... TOUpd
Interrupteur batterie . ... ... o coupe
Excitation alternateur .. ... ... . Coupe

Evacuer Favion et tenter d’éteindre Fincendie & 'alde des moyens disponibies:
extincteurs oy a défaut couvertures, vétemnents, projection de sable.

Feu moleur en vol

RObDINE! BS80R0E e terme
Manettedezsgaz . ..., . ...... . piein gaz (pousser) jusqu'a 'arrét mateur
Mixtuse o e etouffoir {vers le bas)
Pompe dlectrique . _ ... ... . ... ... ... .. R < 14 £=14
Excitation alternateur ., ., .. . el L coups
Chauffage cabine et ventilation .. .. ... ... e L COUDes
Adopler une vilesse de finasse maxi . ... . cewen o (B K145 km/h

Préparer un atterrissage en campagne suivant les procédures décntes dans
le chapitre "Atterrissage moteur en panne’.

Ne pas essayer de remise en royle du moteur

Feu dans la cabine

Eteindre te foyer par tous les moyens disponibles {extincteur en oplion),
Four éliminer las fumées, ouvrir a fond la ventilation.

En cas de feu d'origine électrique {combustion des isolants produisant une
odeur caractéristique}:

Ventilationde ia cabine .. ... .. . .. e e récluire
Excitation de l'alternateur ... .. ... ... CoupEe
Interrupteur batterie ... .. .. . ... . Ll coups
Breaker bafterie . ... ... .. ... e tiré
Breaker alternateur ... .. .. .. .. tire

Atterrir rapidement si le feu persiste.

Edition 6 - Avrit 1962 305




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irregularités de fonctionnement du moteur ont générale-
ment pour origine (a vérifier dans "ordre):

- Un givrage au carburateur: voir plus loin paragraphe “GIVRAGE"

- Un mélange reglé trop riche ou trop pauvre: régler la mixture (voir
section 4)

- La présence d'impuretés dans le circuit carburant: vérifier la pression
d'essence. Metire en fonction la pompe élactrique

- Une défaiifance d'allumage: contacts magnétos sur “L”, puis sur “R", puis
retour sur “Both”. Sélectionner la position procurant ie meilleur fonction-

nement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche & régime rédutt,
mixture sur “plein riche™.

PANNE D'ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d'huile, surveiller ia température d’huile. Si
celle-ci 5'dléve anormalement {zone rouge):

- Réduire la puissance

- Rejoindre ie terrain e pius proche en se préparant a un éventuel attertis-
sage en campagne

3.06 Edition 6 - Avril 1992
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GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante iorsgue Fon ast surpris par e givrage:

- Réchauffage carburateur chaud (tirer}

- Augmenter [a puissance afin de réduire la formation de glace au minimum
- Mettre en marche le réchauffage pitot (si installé)

- Mettre ta climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du débit vers
le pare-brise {position "désembuage”}, afin d'en éliminer rapidement le
givre

- Rebrousser chemin ou changer d'altitude afin d obtenir une ternpéralure
extérioure moins critigue pour ie givrage

- Envisager d'alterrir sur ie prochain aerodrome

Lors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterris-
sage forcé.

Se souvenir qu'une couche de plus de 0.5 em {0.2 in) sur le bord dattate
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire
une vitesse d'approche supérieure a la normate: 135 km/h (73 ki),

REMARGUES
S'il est nécessaire de maintenir en permanence le réchauffage carbura-

teur, ajuster impérativement le mélange & 'aide de la manette de mixiure
pour obtenir un fonctionnement regulier du moteur.

Utiliser toujours te réchauffage carburateur en “tout ou rien” {plein chaud
ou plein troid), une position intermédiaire peut, dans certains cas, aggra-
ver le givrage. .
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de I'alternateur se traduit par Paliumage du voyant ambre "panne
alfernateur” sur le tableau d'alarme et par une baisse progressive de la
tension du reseau lindications du voltmétre).

Si le voyant ambre s'allume

Ceaupear puis réenclencher Pexcitation alternateur.
Lette opération a pour but de réarmer le relal de surtension {“relai d'over-
voltage”) gui pelt disjoncler a la suite d'une surtension passagére.

51 ia panne persisle

- Couper fexcitation allernateur

- Couper tous les equipements alectrigues non indispensables & la pour-
suite du vol

- Be poser des gqus possible afin de faiee vérifier le circuit électrique

NOTE
Une panne d'alternateur nempeche pas ie motewr de fonctionner normalement

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrilte, appliquer la procédure suivante:

SManette deS QAZ ... ... réduit (tirer)
-Qirection .o a fond contre le sens de rotation
-Profondeur ... .. ......... .. .auneutre
CABIONS e &U neutre

- Dés Parrét de la rotation, directicn au neutra et ressource en respectant les
limites du domaine de vol.

NOTE
Siles volets sont sortis au moment de la mise en vrille, les rentrer au plus vite.

MANUE DE VOL DR 400/140 B
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de ta commande de profondeur {(déconnection
acciderntelle):

- Stabiliser I'avion en vol horizontal, volets rentrés, a 130 km/h (70 k1), &
l'aide du trim de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim ef contrdler Fangle de descente avec les gas
uniquement Ne réduire gu'en courte finale, & proximité du sol.
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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SECTION 4 PROCEDURES NORMALES

TABLE DES MATIERES

Chargement .

Vitasse d'utilisation normale ... L.

inspecticn pre-vol

Verification intérieure de la cabine avart miseenroute ... .. .
Démarrage du moleur

Aprés mise en marche du moteur

Roulage

Pointfixe ... . . ...
Avantie décollage . ..
Decaollage

Croisiére

Descente

Atterrissage

Arrét moteur

Utilisation du frein de parc
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CHARGEMENT

| ‘ Avant chagque vol, s'assurer gue fa masse totale et le centrage en charge
sont a lintérieur des Himites prescrites, Pour cela, utiliser les abaques dela
Section 6.

|
; i
! | VITESSES D’UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indicuées préconisées
pour une utilisation normale de 'avion.

Eles concernent un avion standard utilisé 2 la masse maximale, en atmo-
sphére standard, au niveau de {a mer. Efes peuvent varier d'un avion &
fautre, en fonction des équipements instaliés, de I'état du moteur et de

PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT Pavion, des cond#tions aimosphérigues et de fa maniare de piloter.
- Vitesse optimale de montée
volets en position décollage (1% cran} .~ . . . (78 kt) 145 km/h
volets rentrés . .. .. AU £ - 21 14 B 254 I g T o

- Vitesse de meilleure pente de montée

volets en position décoltage (1% cran} . ... .... . .. {70 kt) 130 km/h

voletsrentrés . .. ... ... ... ... ... (70 kt} 130 km/h
- Vitesse maximale d'utilisation en alr agité

voletsrentres ... ... ... ... ... ... ... . ... (140 K1) 260 km/h
- Vitesse maximatle

volets en position atterrissage (2% cran) . ... ... .. ... {92 kt} 170 km/h
- Vitesse d'atterrissage {approche finale)

volets en position atterrissage (2% cran) .. ..... ... .. {62 kt} 115 km/h
Edition 6 - Avril 1992 4.03
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INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaqgue vol.
Celle inspection peut étre reduite en escale.

Contact magnélos . ... sur "OFfF”
COMMANTES | . et e libérées
Volets ........ e fonctionnement vérifie
interrupteur batterie ... ... .. marche
Quantite d'essence ... ... . verifiée
Interrupleur battenie ... . ... e e coupé
PDocuments @ViON - ... .. ... ... e présence verifiée
BaQaGES . . oo arrimage vérifie

Verifier le débattement des gouvernes, puis faire e taur de I'avion (schéma
ci-dessus) en commengant par ie ¢oté gauche du fuselage.

4.04 Edition & - Avril 1992

Bouchonderéservoir ... .. ... ... ...... .. ..., en place, verrouillé
1 Prisestatique ... ... L propre, nen obstrude
Purge de réservoir principal . ..... .. ... . ... .. .. ... .. actionnés

{(droite ou gauche selon Vinclinaison de "avion)

2 Empennage hotizontal ... ... . état de surface, articulation sans jeu

Gouverne de direction . . ............ ... articulation et jeux vérifiés
3 Prisestatique ... . ... ... .. ... propre, non obﬁtruéc'::
4 Voletsetallerons . ... ... .. .. ... articulations et état vé.rigi;
Saumons, feux de navigation si instaliés {optiony ... ... état varifie
Avertisseur de décrochage ... ... .. .. propre, débattement verifié

.. ... fixation et état carénage vérifies
............. enfoncement amorlisseur normal
............................... prieu ganflé

5  Train principal droit

Purge de cirpuit carburant ... ... .. oL L acticnnée
Niveau d'huile ....... .. ... verifié, bouchon visse, trappe refermee

6 Fixationcapotmoteur ... ... ... . .. . verifiée
Halice . ... propre, en bon élat
Chnedhélice ......... ... . ... .. .. ... absence de jeu
Prisesdiair . ........... . ...... ... ... .. . propres, nan obsiruées
Trainavant . .............. ... ... fixation et é&tat carénage veérifiés
.............. . enfoncement amortisseur normat
T preu gonfle
........................ fourche de mangeuvre retirge

Tuyaux d'échappement .. ... .. . ... . ... ... ... ... rigides
Propret@ vertgre . ... . ... ... ... i varifiee
Train principal gauche ... ... .. ... fixation et &tat carénage vérifiés

- .. ....enfoncement amortisseur normal

B e preu gonflé
Pitot ... propre, non obstrué
FPhares si installés (option) ....... .. ... ... ...... . glace propre

9 Saumons, feux de navigation si instailles (option) . ... ... gtat varifié
Volets, allerons ........_... ... .. ..., articulations et otat verifiés
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VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

Verrigre ... L. e fermée, verrouillée
Freindeparc . ... .. L blogué
Siegesavanl . ... o réglés, verrouillés
Ceinturesetharpais ... .. . . ... .. ... . ... .. .. .. .. réglés, bouclés
Commandes devollibres... . . . .. sans jeux nf frottement excessifs
.............. (direction a vérifier au roulage)

Trimde profondeur .. ... ......... ... ... ... .. débattements vérifies
......... .. - . puis ramenés i la position décollage

Contactgenéral ... ... ... . ... ... . . ... marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur ... ..., ... ....... ...,  frold (pousser)
Mixture ... ... plein riche (vers le haut)
Feu anti-collision siinstallé {option) . ... ... .. ... ... .. ..., marche
JARUGRUNS verifiés
Robinetessence .. ....... . . .. .. fonctionnement verifié, ouvert
Selecteur magneéto .. .. ... L position L
Pompedlectrique ... ... ... ... ........................ marche
Manette des gaz .. .effectuer 2 ou 3 injections puis manette 1/4 en avant
Zope halice ... .. L dégagée
Demarreur ... marche (30 sec. maxi)
Quand te moteur démarre le sélecteur magnéto ... .. ... .. L+R ("Both")

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu'en “Procédure normale”, mais sans injections.

Procédure par temps froid

Méme procedure qu'en "Procédure normale”, mais en soutenant le régime
par injections successives jusqu'a 900 & 1000 t/mn.
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Moteur “noyé”

Pompe électrique . ... ... ... R, arrét
MBAURE . e e étoutfoir (vers le bas)
Manettedesgaz ................ ... ... ... .. plein gaz {pousser}
Démarreur ... ... L. actionnea pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur “riche”, puis reprondre
fa procédure normale, sans injection.

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus de 30 secondes. Altendre au
moing Une rminute avant de proceder a un nouveau démarrage.

Dés gue le motewr tourne, vérifiar 1a pression d’huite. 5i celle-ci est nulle
aprés 15 a 20 secondes, couper et rechercher la cause;

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Regime ... . e 1200 r/mn
Pompe électrique . ... ..., ..., aTEY
Excitation alternateur .. .. ... ... ... ... i marche
Voltmetre _ ... i plage verte
indicateurs de pression . ... ... ... e vérifie
VOYAMS . e testés
Radio, instruments navigation . ...... ... ... .. ... .... marche, régles
Altimélre ... ... . régle
Indicateur de dépression siinstallé (optiony . ... ............. ... Vérifie
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ROULAGE

Frain de Parc ... .. e débloqué
g o S essayes
indicateur de virage siinstallé {option) ...... ... ............... verifié
Conservateus de cap siinstallé (option) . ... ... ... ... reglage verifie

Eviter de dépasser 1200 tr/mn tant que ia température d'huite reste en plage

jaune.

POINT FiXE

Freinde parc . ... e bloque
Pression et température d'hufie .. ... ... L L plage verte
Prassion d’essenca ... ... ... plage verte
MBI e e ptein riche (vers le haut)
Rachauffage carburateur ... ... ... .. ... ... .. froid {pousser}

Vérification magnétos

Manelle des gaz .. .. .. 2000 tr/mn
Sélecteur magnatos:

Chtemaxientre(Llou(Ryet (L+R} ... .. ... . ... ..., 175 tr/mn
Feartmaxientre (D et (B) ... ... .o .. ... ... 50 tryfmn

Vérification réchaufiage carburateur

Rechauffage carburateur ... ... ... ... ... ... .., chaud (tirer)
vérifier chute de régime {100 tr/mn environ)
Rechauffage carburateur . ..... ... .. .. ... .. ...... ... froid {pousser)

Vérification mixture

Appauvrir jusqu’a diminution du régime puis revenir a “plein riche”.

Vérification ralenti

ManeHedas gaz .. ... . . . ... 660 a 650 tr/mn

4.08 Edition 6 - Avrit 1992
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AVANT LE DECOLLAGE

Commandes .. ... e ... . . hbres
Sélecteur magnétos . ... ... Lo L + R {"Both"}
Cabine (Siéges. ceintures, verriére} ... . .. e vérifies
Robinetessence . ... ... ... .. .. .. ouvert
Pompe électrique ... .. ... ... .. marche
Trimde profondeur ... ... . ... Ll Position décollage
Instruments ... ... ... ... verties, raglés
Volets . ... plein sortis. puis retour & la position décollage (1™ cran
Gaz ... regime d'attente 1200 trimn
DECOLLAGE

Décollage normal

Régimemintpleingaz ... ... ... ... .. ... ... ... ... .. 2200 tr/mn
Vitessededecollage ........ ... . . ..., {54 kt} 100 km/h
Vitesse de montée ipitiale . ............ . . {65 ki) 120 km/h

Apres franchissement des chstacles,

Diminuer la pente de montée pour obtenir . ... .. ... . {78 kt) 145 km/h
Pompe électrique . .... .. .. .. e arrét
Pressionessence . ............. ... ... .. ... .. . vérifiee {piage vere)
Volets ... ... ... . . rentraés

Décollage court

Volets . .. .. . (1% cran) position décollage
Mettre plein gaz freins serrés

puis lacherlesfreins ....... ... ... ... ... . ... .. ..., mini 2200 trimn
Vitessededécollage ....... ... ... . .. ... .. ... {54 kt} 1060 km/h
Fuis poursuivre, si nécessaire (passage d'un obstacie} & la vitesse de
meilleyre pentedemontée .. ... ... ... .. ... ... {70 kt} 120 km/'h
Edition 6 - Avril 1992 409




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

MANUEL DE VOL DR 400/140 B

Décoliage par vent de travers

Volets .. ... ... ... .. . .. ... (1% cran) posiion décollage
AHGFONS . . e dans le vent
Décolier a une vitesse légérement supérieure a la vitesse indiquée pour un
décollage normai,

Annuler fa derive de fagon classique (inclinaison maximale prés du sol; 15%)

Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

MONTEE

Montée normale {volets rentrés)
Frendre [a vitesse de montee 160 km/h {86 kt); 140 km/h (75 K1) au plafond.

Au dessus de 5000 fi. regler 1a mixture.

Montee a pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 130 km/h (70 kt}, volets en
position décollage (1% cran). ou avec les volets rentrés.

NOTE
Ce type de maontée ne doit tre Utilisé qu exceptionneliemem (mauvals

refroidissernent du moteur),

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisigre, se reporter 4 la
Section 5.

410 Edition & - Avril 1992

Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur “plein tiche”, iors du décollage et de
la montée.

Dans certaines conditions (décollage sur terrain a haute altitude, montée
nrolongée au deld de 5000 fi), ce régiage peut s'avérer trop riche et se
traduit atars par un fonctionnement lrrégulier du moteur, ou par perte de
puissance,

Dans ces cas, ajuster la mixiure de maniére a retrouver un cycle moteur
régulier et non pour la recherche de I'économie,

Réglage de la mixture en croisiére aprés stabiisation;

Abaisser progressivernent la manette de mixture jusqu'a observer une
légére dimintion de régime; repousser alors tégérement Ia manelle vers le
haut pour rétablir le régime et un fonctionnement réqutier du moteur.

NOTE

Prendre soin de ne pas appauvrir excessivement le méiange afin d'éviter
une surchauffe du moteur.

ENRICHIR TOUJOURS LE MELANGE AVANT UNE AUGMENTATION DE
PUISSANCE.
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DESCENTE

Descente

Puissance ................. a la demande pour obtenir la pente désirée
Réchauffage carburateur .. . . a la demande pfein chaud ou plein froid

Tous les 1500 #, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand
refroidissement du moteur et décrasser les bougies.

Approche ou vent arriére

Mixture .. ... plein riche (vers le haut)
Pompe électrique .. ... ... L marche
Réchauffage carburateur a la demande .. ... .. plein chaud ou plein froid
Cabine {sidéges, ceintures) ... ... ... ... .. ... ... ... vérifiés
Volets .. au dessous de 170 km/h {92 k)(1°* cran) position décollage
VILBSSE ... e {81 kt) 150 km/h
Trimdeprofondeur . ... .. . ... reglé
Stabilisateur de roulis ou P A {slequipel ......... ... ... .. ... coupé
Finale

Réchauffage carbyrateur ... ... ... .. ... . ... ... ... froid {pousser)
Volets ... .au dessous de 150 km/h (81 k1)(2 cran) position atterrissage
Vitesse d approche ................................ {62 kt) 115 km/h
Trimde profondeur ... ... e réglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

VOleS ... (2® cran} position atterrissage
Vitesse d’'approche .. . {réglée a la manette des gaz}{62 kt) 115 km/h
Aprés prise de comtact, freiner énergiquement en maintenant la profondeur
cabrée el en rentrant igs volets.

4.12 Edition 6 - Avril 1992
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Alterrissage par vent de travers ou par forles rafales

VOIBES .. {1 cran) position décollage
Yitesse d approche ... ........... {70 kt} 130 km/h <+ 1/2 vaieur rafale
Dérive ... ... ... ... annuler de fagon classique
Vent detraversdémontré ... .. ... ... ... ..., {22 kt} 40 km/h
Remise de gaz

Réchauffage carburateur coupé (poussé) ........ ... ...... ... verifié
Mammettedesgaz ... ... oo o i plein gaz {pousser}
MHESSE .. e {65 kt) 120 km/h
Volets ... .. .. ramener progressivement en position décollage (1% cran
Pentedemontée ... ... .. .. ... . .. i {78 kt} 145 km/h
APRES ATTERRISSAGE

Pompe électrique .. .. ........... U 11 11
VOletS rentrés
Instruments de navigation . .. .. ... ... ... ... arrét
ARRET MOTEUR

Frein de parc ... .. tiré
VOlets . e sortis
Radio et équipements électriques ...... ... ... . ... ... coupés
Essais coupure magnétos au ralenti ... ... .. coupé, puis L + R ("Both™
REGIME . .. 1000 tr/mn
Mixture .. ... étouffoir (vers le bas)

Aprés larrét du moteur

Sélecteurdemagnéto ....... ... .. ... “Off
Excitation alternateur . ... ... ... coupe
Interrupteur batterde . . ... ... L coupe
Aprés la mise en placedescales............ repousser le frein de parc.
Edition 6 - Avril 1992 4.13
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein biogué
Appiyer sur les deux pédales, maintenir la pression et tirer 1a commande

de frein de parc.
Relacher les podales, fa tirette doit rester en position haute.

Frein débioqué

Pousser la comimande de frein de parc
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PERFORMANCES

TABLE DES MATIERES

Limitation acoustigue

Calibration de l'installation anémométrique ... .. .. e
Vitesses de décrochage ...
Performances de décollage

Ferformances de montée . ...

Pardformances en palier

Performances d’atterrissage . . .

Edition 6 - Avrii 1992




MANUEL DE VOL DR 400/140 B MANUEL DE VOL DR 400/140 B
=3 o
e & 8 B g gz
‘ - & ~ K < "
. ‘ ¥ (‘:: : - T N Vi _iél - fem §
LIMITATION ACOUSTIQUE ! S N EANHEAHN G - Farii
@ A '
Conformément a I'arrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour , g—ég g Y \\‘ L RS Y L
Favion DR 400/140 B correspondant & la masse totale de (2205 ib) 1000 kg } | Lo i ' LSS
est de 73.3 dB(A). : | 8§58 S _ RS TRERT
E5S5 % T R
Le niveau de bruit determiné dans les conditions fixées par I'arrété précité : i BBa o \\= .
a la pulssance maximaie continue est de 69.5 dB(A). ' i %’é% s Y N AR R
L'avion DR 400/140 B a regu le certificat de type de limitation de nuisance RR¥ % = T T
n® N4as, Qoo & . FE T I B :
-~ B -t . :
W omms T E -y T AL =
Q £8EE % AR RS Lt &
CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE § B o 50 VR R B v i
@ . - —t
VC = (Vi + calibration) est pratiquement égale a VI g s g § ‘_ —- — : : -
t E g AU Bt G ¥ S W S
Dans fa formule ci-dessus, la tolérance propre de Fanémométre n'est pas L;‘:f 3 ? 5 SORIS DRI TR Sl ¥ i L o
prise en compte. 2 z ¢ TR : L i
- ! TV 5 :
@ @ v B DIV I N S I B VR b A i
) 2 g & : P AU AU WO S WO S YA YA ‘
@ g, O A O A HA oS I E ik CEE2
. NOE - £ ¢ £3 L N TR
Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquées = - - & D \ S IR P Y DR B S B
sauf spécification contraire. % RS ST A Sl BESLl Rt s w e ;’I\s; s
o : e L N Nuy N
& £ : ; Ve el
VITESSES DE DECROCHAGE a - P = \‘_ B REDE bl v, TEE) o
[yl . [= D - =y
- - EF.C 1557 E-h:% \ :‘-
Moteur réduit, kmvh (k) 2y ; %§N Sraw S -
masse: 1000 kg (2205 Ib) B> 52 BN = o
inai 2ES Ed2l SN
Inciinaison de Favion o° 30° B0° . '§ﬁ; 295 * s\; 2
T N AT R
Volets rentrés 93 (54) | 106 (58) | 140 (76) e £ ————r T
‘E cCpm 4 I " N L% ;: |
S §, 858k |03 EETONC A,
volets 1%" cran, position décollage 93 (51) 99 (54) 131 (71) coE288 T T :
=] o & ) 1
- EEEECS w5 k- y
-] o %m \.\ 1 o}
Volets 2° cran, position atterrissage | 87 (47) 93 (51) 123 (67) : ' i
Edition 6 - Avril 1992 5.03

5.02 Edition 6 - Avril 1992




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PERFORMANCES DE MONTEE

Volets rentres

Plein gaz

Par vent nul

En ¢tmosphldre stonderd

Mixture meailleure pulssoncs

Vitesge de maillsur toux de montée:

gu nivecu de ic mer V = 160 km/h (B§ ki)

gu plafond V = 140 km/h (75 kb

Corrsction de température;

A chaque 5°C ou dessus du Std. —0,08 m/s

1A choqus 5°C su desscus du Std. +0,08 m/s

-

S -

b,

2 3 4 5 8 m/s

5.04
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PERFORMANCES DE MONTEE

1) Volets position décollage 1 cran:

A ia masse maximale de 1000 kg {2205 b} en atmosphére standard

Vitesse de meilleurtauxdemontée .. .. ... ........ ... {78 kt) 145 km/h
Vitesse de meilleur angle de montée ... . . ., {70 k1) 120 km/h

Influence de ia température:

Chaque 10°C au dessus du standard. abaisser ie plafond de 1000 ft et di-
minuer la vitesse ascensionnelle de 0.24 m/s {47 fY/mn}.

Performances en plané

Moteur coupé. 'avion plane 9.3 fois sa hautaur 3 145 kmy/h {78 kt} par vert
nut.

L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensible.
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SEC ASSE ET CENTRAGE

TABLE DES MATIERES

CentrOQIamme ... ... ...

Utilisation du centrogramme ... ... ... ... ... ... .. .. 8B

Edition & - Avril 1992




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

MANUEL DE VOL DR 400/140 B

AVANT

L
1 tm
*

PILOTE ET PASSAGERS

T ReAE | e/ b |

ESSENCE

OFT [PRINCIPAL ARRIERE

BAGAGES
kg (Ib)

MASSE TOTALE kg (Ib)

s 20m 39

T2 [SLE L2170

MOMENT TOTAL m.kg (ft.B)
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UTILISATION DU CENTROGRAMME

1} Caicdler ia masse totale de l'avion

masse a vide (voir fiche de pesée)

+ piote et passagers

+ bagages

+ gssence
S'assurer que la masse totale ne deépasse pas 1000 kg (2205 ib) en
catégarie "N et 910 kg (2206 !b) en categorie "U",

2} Positionner ie moment a vide de l'avion {volr fiche de pesée} sur ['échelie
du diagramime ci-contre, puis suivre ies pointilés comme dans 'exempte
ci-dessous,

Le point résultant doit se trouver & Fintérieur du domaine masse-maiment

{zone ombree} pour que le chargement soit acceptable.

EXEMPLE *

Momentavide ... ... . ... . ... . (1548 ftib) 214 mkg
Masse dvide . .. ... ... .. ... (1323 Ib) 600 kg
Pilote + passager AV . ... . {331 Ib) 150 kg
Passagers AR .. ... {198 ib} 80 kg
Essence 901 (24 imp/20usgaly ... ... ... ... ... ... (143 i} 65 kg
Bagages (3748 1h) 17 kg
MASSE TOTALE ... . ..o {2033 1B} 922 ky

CENTRAGE: correct a lintérieur du domaine masse-moment (zone ombree}

1 litre AVGAS =072 kg{1.6 1)
1 imp gal AVGAS 3.27 kg {72 Ib)
1 us gal AVGAS 2.7 kg (61

I

* ATTENTION

Pour te calout du centrage de votre avion, veuillez ne pas utifiser les
valeurs de masse a vide et'de moment 4 vide données & titre indicatif
dans Fexemple ci-dessus. Utiliser les valeurs indiquées sur la derniére
fiche de pesée de volre avion. - .
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'SECTION 7
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

ADDITIF 1 RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

TABLE DES MATIERES

7.02

Edition 6 - Avril 1892

Section 1 Description .. ... ... ... ... .. . ... B A8 1 ==
Section? Limitations . ..... ... ... ... . ... . ............... .708
Section 3 Frocédures d'urgence ... ... e 7.05
Section 4 Procadures normales . ..o . 705
Section & Performances ... . . ... .. a7
Edition 6 - Avril 1992 7.03




MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le réservoir supplementaire ost instalié dans le fuselage derriére le ban-
queties arriére_ Une tirette permel de déverser i'essence du resenvoif supple-
mentaire vars lo réservoir principal. La quantité d’'essence contenue dans
e reservoir suppiémentaire est donnee par un indicateur situe sur la
cansole instruments moteur. Le réservoir supplémentaire n'est pas équipé
d'une indication bas aiveau.

capacie ... .. e {11 imp/3,2 us gal) 56|
tras de levier ... BRiNY1E8Tm

NOTA

Le reservoir principal doit 8tre suffisament vide pour recevoir fa quantité
dessence & transtarer du reservoir supplementaire.

6‘ 75 JAUGEUR

/[_3 BOUCHON

VERS LA MISE ST RESERVOIR
A L'AIR LIBRE - SUPPLEMENTAIRE
DU RESERVOIR ‘

PRINCIPAL S

TIRETTE DE COMMANDE
53 DU ROBINET
PURGE VERS LE RESERVOIR
PRINCIPAL
7.04 Edition 6 - Avril 1992
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SECTION 2 - LIMITATIONS

{ a masse maximale au décollage ainsi gue le domaine de centrage ne sont
pas modifiés par Vinstallation du réservoir supplémentaire. De ce fait, les
limitations de la Section 2 ne sont pas modifiées. La paguette "RESERVOIR
PRINCIPAL" remplace celle de ia page 2.08 "ESSENCE", les autres sont {
ajouter 4 celles des pages 2.08, 2.09 et 2.10.

\Reseavom SUPPLEM.

AVGAS 100 LL 50 Htres
50 litres Ninjpas/

RESERVOIR

SUPPLEM. \RESERVO!R pnmctmx.}
p— 110 fitres

{AVEC RGBINET 0 1 2 3 4

SUR OUVERT 0 35 €0 80 100

O PRINCIPAL) T~

SECTION 3 - PROCEDURES D’'URGENCE

L.es procédures d'urgence ne sont pas affectées par Vinstallation du réser-
voir supplémentaire.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des procédures normales actionner la purge du réservoir supplé-
mentaire lors de V'inspection préval (point 1 page 4.05},

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas affectées par Finstallation du réservoir
supplémentaire car la masse maxi au décollage et le domaine de centrage
ne sont pas modffies.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR 400/140 B est dligible a Putitisation en régime VFR de nuit en
condition non givrante, par lappiication de la modification majeure n® 56.
La medification majeure n® 56 installe un eclairage de tableau de bord.

Le DR 400/140 B VFR de nuit doit comporter tous les équipements
ci-dessous a installer impérativement, en complément des équipements
YFR de jour, pour ung utilisation en VFR de nuit:

- Harizon artificied

- Indicateuwr de virage

- indicateur gyroscopigue de direction
- Variométre

- Feu anti-collision

- Feu de navigation

- Fey de roulage

- Feu d'atterrissage

- Eclairage planche de bord

- Fusibles de rechange

- Torche dlectrigue

-VHF 1 {cat. 2)

-VOR {cat. 2) ou radio compas automatique {cat. 2)
- Plaquette VFR de nuit

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par I'utilisation en
regime VFR de nuit, sauf la plaquette des conditions de vol page 2.08 qui
est a remplacer par la suivante:

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGOREE MORMALE OL UTILITAIRE, CONFORMEMENT
AU MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.
SUR CET AVICN, TOUS LES REPERES ET PLAGUES INDICATRICES SONT RELATIFS A 50N
UTHISATION EN CATEGORIE NORMALE
POUR UUTILISATION EN CATEGORIE UTILITARE, SE REFERER AU MANUEL DE VOL
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE POUR L'UTILISATION
EN CATEGORIE NORMALE.
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 kmh - 118 kt
VRILLES INTERDITES « CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET

DE NUIT EN ZONE NON GIVRANTE ¢ INTERDICTION DE FUMER

7.08 Edition & - Avril 1892
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SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procedures d'urgance suivantes complétent celles de ia Section 3.

Panne éclairage 1

SEClalrage 2 .. marche
-fusible éclairage 1 . ... ... .. verifié

Sila panne persiste, Péclairage 2 ainsi gue la torche servent en eclairage
de secours,

Panne de phares

- interrupteur disioncteur de phares

Panne batterie

Sia la suite d'une panne compléte de la batterie Falternateur se dé-excite,
entrainant une panne totale d'alimentation, suivre fa procédure suivante:

- disjoncteurs batterie alternateur et radio (si installés) ... ... coupes
-interrupteur batterie . ... ... marche
-interrupteur alternateur ... ... L marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniquement les
interrupteurs necessaires a la sécurtié du vol.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procedures normales suivantes complétent celles de la Section 4.

Préparation

Ftude de la méteorplogie afin d'évifer le vol en conditions dangereuses
(mitnima, givrage...).

verfier que les plaing sont suffisants on fonction du pian de vol et du
respect de la réglementation,

Inspection prévol

yaritier te fonclionnement des aquipements suivants:

Aetranticolision 0 L oL varifié
Foatk cle navdigal=am oL e verifie
fou diatterissage L verifié

SREU RrOUIBUR - e verifié

caclaitage cabing ... veritié

-échairage ableau de bord L0 Lo L L véritie

-inverseur jaour/adil oo e verifie

- présence a bord d'une torche dlectrique de secours ... ... ... L. verifie

Eclairage

- enclencher eclairage 2

- ajuster & Vaide de 'éclairage 1 selon besoin

7.10 Edition 6 - Avril 1992
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Roulage

-anticollision .. ... L e e marche
-feudenavigation ... marche
- mstruments gyroscopiques ... ... .. .. vérifiés par virages alternés
<horizon artificiel ... .. calage maquette
-directionnel .. ... L rotation correcte
=hille giguilie . sens gorrect

Avant le décollage

-depression iNSTUMENTS . ... .. .. vériive
SNRF essaai
-VOR ouradiocompas . . oo e essdi
- chauffage désembuage .. ... Lo & la demande
Sfeu daterissage L. .. marche
Alignement

- catage du directionnel

Décollage

- Maintenir toujours le variometre positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.

Montée et croisiére

Au dessus de 8000 pieds, e pilote risque d'avoir des troubles de a vision
nocturne.

Atterrissage
~feu datermissage ... e marche
feU e TOUIAgE .. .. . . e marche

Aprés 'arrét du moteur
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SECTION § - PERFORMANCES o

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées. ADDITIF 3 PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY 11 B
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY 1 B est un sysieme de pilotage autornatique entierement
dlectrigue agissant sur un seut axe (roulis). H assure les fonctions d'intor-
ception et de maintien de cap et un couplage VOR/ILS optionnel

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY H B

Console de commande

AP ON - AP OFF

ROLL

HOG ON - HDG CFF

Commutataur Marche-Arrét du pilcte automatique.
Guand saul ce commutateur est en position marche
(A/P O, e pitote automatique réagh uniquement
au howton de commande de roulis (ROLL) au centre
e fa console.

Bouton de commande de roulis jusgu'a approxima-
tivement 307 d'inglinaison a droite cu a gauche.

Le point milieu correspond approximativement au vol
horzontal. Quand e commiutateur du mode cap (HDG) est
en marche {HDG ON3, les acticns sur le bouton de com-
migncie de routis ROLLY ne sont plus prises en compte.

Commustateur Marche-Arrét du mode can {HDG)
Permet & Pavion d'effectusr un virage jusqu'a un cap
presélactionné sur le Gyro Directionnel, te pilotage
thinterception de cap ou le maintien d'un cap.
Quand te commutateur du mode cap (HOG) est en po-
sition marche (HDG ON), Ventrée du bouton de com-
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode optlon-
net,

Le Gyro Girectionnel et ie Sélecteur de Mode option-
riei devraient étre reglés avant [a mise en marche du
moade cap (HDG ONJ.

{Voir la Section Sélecteur de Mode quand le Sélec-
teur de Mode optionng! est installé).

7.4
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY H B

(1
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Gyro Directionnel

On peut sélectivnner n'importe guel cap, avant ou aprés la mise en marche
du moda cap (HDG ON-HDG OFF)Y sur 1z conscle de commande, et des
virages jusqu'a 1680° peuvent élre programmes directement, soit vers la
gauche, soit vers la droite.

Si te sélecteur de cap ost tourne de plus de 180° par rapport & l'index du
Gyro Directionnel. e pilole automatigue prendra ie virage le plus court pour
atteindre ie cap sélectionne.

En opération normale. {'inclinalson imaxi en mode cap (HDG) est de 20

Selectour de Mode

Dinge te oilote awlomatique en navigaticn VOR et iLS,

Les angies dlinterception nominaux sont de 45° avec une capacilé de
compensalion auiomatique de 15° de derive.

Mode "HDG"

sMace "TOMNIT

Clest le mode de fonctionnement basigue du pilote
automatique CENTURY Il B comme décrit dans 1a
section Console de commande.

En position mode "OMNI” le systéme est coupié
a lindicateur VOR.

Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap desirég sur le VOR et le Gyro Direc-
tionne!l a la fois. Tous les caps seront ainsi con-
{rolés par le signail VOR.

Une deviation maximale de Vindicateur VOR se
traduit par un angle d'interception de 45°,

Dans les aulres cas, le systéme pilotera automatique-
ment une interception douce, tangentieile aboutis-
sant sur ia radiale avec une correction de la dérive.
La méme interceplion dynamique est conduite
depuis la distance maximum de reception jusqu'a
3 km de la station,

Au dessous de 3 km approximativement, de légers dé-
passements de la radiale sélectionnée se produisent
dis aux limitations d’inclinaison du pilote automatique.
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Mode “NAV" Ce mode effectue les mémes fonctions que ie mode
“OMNI" et seion le méme mode opératoire.
Le mode "NAV™ introduit cependant un retard qui
redult les réactions aux faibles déplacemants de
Iaiguitle du VOR.
Le mode "NAV" esl recommandé en navigation ou
a chaque fois que la réponse du pilote awtomatique
aux faibles déviations de aiguille du VOR devient
excessive.
Lte mode "NAV" ne doit pas étre utilisé pendant
l'approche du VOR o les réactions dynamigues
proportionnelles du mode "OMNI” sont necessaires.

Mode “LOC NORM" Dans ce mode, iz sensibilité du systeme est ajustée
pour la largeur du faisceau du “Localizer” (5° au lieu
de 20° pour te VOR) et permet des manoeuvres sans
acoups dinterception. de suivi de cap et une meil-
leure optimisation.

Les inlerceptions a 45° sont automatigues avec une

interception tangentielle avant la balise extéripure ¢t

une correction automatique du vent de travers.

Le cap désiré doit étre sélectionné sur le Gyro Direc-
tionnel comme dans le made “OMNI™,

Mode "LOC REV" Les caractéristiques du mode "LOC REV” sont iden-
tigues au mode “LOC NORM”, saut que 'avion se
dirigera vers le cOté opposé & Vaiguille du Localizer
au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LOC REV", l'index du Gyro Directionnei
doit étre réglé i 'opposé du cap suivk.
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sent pas affectées par Finstaliation du
pilote awtomatique CENTURY if B.

Leg limitations suivantes spécifiques au pilote automatique doivent étre
ajoutées:

- Hauteur mini d'utilisation .. ... ... .. ... ... .. 500 ft
- Vitesse maxi d’utilisation ... ... ... L. {140 kt} 260 kKm/h

IMPORTANT

Ne pas. utdiser le pi[cate automathue en cas de défaftlance du Gyro
Directionnel, de ia pompe ou du. systeme d ahmentataon pneumahque

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:;
1- Manoeuvter le manche a la demande pour surpasset le pllote automa-

tique

NOTE

e pilote autc)manque peut étre surpasse sans aucune détenoratlon du
systéme

2- Couper le commutateur principal du pilote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pllote automatique et ne pas tenter de le remettre
en route

En cas de défaillance du circuit pneumatique;

1. Couper le commutateur principal du pilote automatique {AP/OFF)

MANUEL DE VOL DR 400{140 B
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de veérification du pilote automatigue avant décoliage moteur
en marche gyros fancés:

1- DBpression . ... .. arc vert
2- Commutateur de pilote automatique .................. “AP OFF"
3- Commutateur dumode cap (HDG) ... ... ........... “HDG OFF
4- Selecteurde Made .. ... ... e HEGE"
5 Bouwlon ROLL .. .. ... .. .. ... oo e centre
6- Gyro Directionnel ... ... ... . .. . o centre
7- Commutateur de pilote automatique .......... . .. ... “AP ONT
8- Tourner le boutan "ROLL” .. ... ... ... ... ... ... “L" puis "R"
{constater que le manche répond dans la bonne direction)
9- Commutateur de mode cap (HDGY ... ... ... .. ... .. "HDG ONY
10- Tourner le sélecteurdecap ................ & droite puis & gauche

{constater la réaction du pilote automatique. En I'absence ¢’ effort
aérodynamique, la réaction est continue)

11- Surpasser au manche le pilote automatique . . a droite puis & gauche
(la force nécessaire doit étre de 7 kg (15 Ibs) environ)

12- Avantledecollage ............. ... ... ... ... ... "A/P OFF”
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Procedure d'engagement du pilote automatique en vol

- Attitude avion ... L ailes horizontales
2- Bouton "ROLL" .. .. . centré
3 Commutateur du mode cap "HDG™ ... .. .. oL "HDG OFF"
4- Commutateur du pllote automatique .. ... .. . ..o L "A/P ON”
E-SélectewrdeMode ... .. . ool HDGE?
B-Belecteur dB AP . . ... ... centra
7 Commutateur du mode cap "HDG™ .. . oL “HDG ON”

2. Sélectionner le mode de fonctionnement desiré

Powr plus de détails sur Putilisation des modes, se reférer au manuel
d'utilisation du CENTURY Ii B.

Procédure d'approche finate

En approche finale et au plus tard a 500 f de hauteur:

1- Commudateur du pilole automatique ... ... ... L. “AfP OFF"

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de fa Section 5 ne sont pas aflectées par l'installation
du pilote automatigue CENTURY 1 B,
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ADDITIF 4 REDUCTION DU BRUIT]
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Cet additif s'applique a I'ndlice SENSENICH 74 DMs §$5-2-64 uniquement.

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le but de la limitation du régime maximum du moteur a 2500 tr/mn est
¢'abeaisser le niveau de bruit emis par le DR 400/140 B.

Les donndes de la Section 1 sont les mémes a Pexception de celles
specifides ci-apres:

Moteur
Puissance maximaie .. ..., . ... ... .. {160 cv) 270C tr/mn
Puissance maximate continue ... ... ... {155 cv) 2500 tr/mn

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de ja Section 2 sont les mémes a 'exception de celles
speclifiees ci-aprés:

Limitations moteur

Regime maximuim . ... ... ... . oL 2700 N
Hégime maximumconting .. ... ... ..o 2500 trimn

Repéres sur le tachymeétre

ArC wart ... 2000 a 2500 tr/mn
Traitrouge ... ....... A 2700 tr/mn

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE

Les procédures d'urgence sont les mémes que celles de la Section 3.
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales sont les mémes que celles de la Section 4.

SECTION 5 - PERFORMANCES

Le régime maximal de 2500 tr/mn ne peut étre atteint qu'en palier, car le
DR 400/140 B est équipé d’une hélice a pas fixe.

Les performances de la section 5 sont les mémes a "'exception de celles
spécifiées ci-apres.

Limitations acoustiques

Conformément a Parrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
I'avion DR 400/140 B correspondant a la masse totale de (2205 b} 1000 kg
est de 73.3 dB(A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par l'arrété precité
a la puissance maximale continue est de 64.2 dB{A).

L'avion DR 400/140 B a regu le certificat de type de limitation de nut-
sance n° N45.
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Performances en palier

A la masse maximale de 1000 kg (2205 1b).

En atmosphére standard.

Au réglage mixture optimale.

Carburant utiisable 1001 { 49.72 imp/26.4 US gal}.
Sans réserve de carburant,

Par vent nul.

REGIME ALTITUDE CONSOMMATION | WVITESSE [AUTONOMIE| DISTANCE

PROFRE
gal/h

% rpm Zp it} Ith  imp  us km/h ki h.mm ko Nm
7.5 | 2500 2000 308|677 {8142 216 | 118 3.14 700 | 378
650 2500 5500 298 | 652 | 782 | 216 | 116 322 729 | 393
62.5 | 2500 8500 205 | 627 [ 752 | 215 | 116 3.30 754 | 406
§1.0 | 2500 10500 278 | 612 | 7.34 | 214 | 135 335 769 | 414
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ADDITIF 5

HELIGE SENSENICH 74 DM S5-2-60 |
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SECTION 1 - DESCRIPTION

L.es données de I Section 1 sont les mémes 4 Pexception de celles
spécitiees ci-apres:

Moteur

Pussance maxinsale .o . oL {155 ¢v) 2500 trfmn
Fusssance maximale continue . cee o 1155 vy 2500 tr/min

Helice

MARQUE SENSENICH
TYPE 74 DME 55-260
DIAMETRE 1.83 m (72 in)
PAS 60 in
REGIME MIN!
PLEIN GAZ 2300 trimn
NIVEAU MER
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 sont les mémes a Fexception de celles
specifiées ci-apres:

f imitations moteur

Régime maximum .. ..... ... ... i 2500 tr/mn
Régime maximum continu ............. ... . ... . ... ... 2500 tr/mn

Repéres sur te tachymetre

APC Ve e 2000 4 2500 tr/mn
Trait FOUDE . - e e e 2500 tr/mn

SECTICN 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence sont les mémes que celles de la Section 3.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures d’'urgences sont les mémes que celles de la Section 4 &
I'exception de celles spécifiées ci-dessous:

Décollage normal

Régime mini pleingaz ... ... P 2300 t/mn
Décollage court

Metire plein gaz freins serrés

puis lacherdesfreins ... ... ... .. ... . . .. ... ... mini 2300 trfmn
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SECTION 5 - PERFORMANCES
Limitation acoustique

Conformément a Parrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
Favion DR 400/140 B correspondant 4 la masse totale de certification de
{2205 ib} 1000 kg, est de 73.3 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par |'arrété précité
a fa puissance maximale continue est de 64.7dB{A).

L'avion DR 400/140 B a requ le certificat de type de limitation de nui-
sance n® N4b.

Performances de décotlage

A la masse maximaie de 1000 kg (2205 Ib},
Par vent nul, volets 1% cran, moteur plein gaz

Vitessededécollage . ... ....... ... .. .. .. ... {54 kt) 100 km/h
Vitesse de passage 1bm BO#y .. ... .. oL {65 kt} 120 km/h
MASSE MASSE
1000 kg (2205 |b} BOO ky {1764 ib)
ALTITUDE | TEMPERATURE

) o Distance de Distance de Distance de Distance de

i) *C (°F) routerment décollage roulement décoliage
Pésge S0 [rtuasangm $5m M

m Y moom m ) mom

-5@3) |215  (7oey| 435 (1428) | 125  (411) | 245  (804)
! Sid = 15(59) | 245  {804) | 4B5 (1591} | 135 (443 | 265  (870)
351i95) | 270  (886) | 535 (1758) | 150 (483} | 290  (952)
-13{7) {290 (952) | 580 (1903} 165 (542} | 320 {1050}
4000 Std = 745} ]330 (1083) | B45 [2117)] 1BD (591} |350 (1149
2781 |365 (1188)| 720 (2363)| 200 (657) |385  (1254)
S2148) 1300 (1280) | 780 (2860) | 225  (739) | 415 {1382)
BOGO Std = -11030) 445  (1461) | 870 (2855} | 248 [BO4) | 465 (1526)
19(66) {500 (1641 | 975 (3199) ] 275 (903} | 515  (1690)
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Influence du vent de face: Pour 1G kt multiptier par 6,73
Pour 20 kt multinlier par 0,64
Pour 30 kt multiplier par 0,53
Influence du vent arriére:

Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste seche en herbe, rajouter 15%

Performances de montée
1} Volets position décollage 1*" cran:

A fa masse maximale de 1000 kg (2205 ib} en atmosphete standard

Yitegse ascensionnelle maxi au niveau de fa mer ... (847 ftymn} 4.3 my/s

réduction de 0.3 m/s (59 ft/mn} par 1000 ft
Vitesse de meilleurtaux demontée .. ... ... .. ... ..., {78 kt) 145 km/h
Vitesse de meilleur angle de montée ... .. ... .. {70 ki) 130 km/h

2} Volets rentrés:

En atmosphére standard,
Pleine admission, mixture meilleure puissance.

- A la masse maximale de 1000 kg {2205 b}

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer ... (867 #/mn) 4.4 m/s
reduction de 0.25 m/s (49 #t/mn) par 1000 ft

Plafond pratique .. .. ... . o 14000 f
Vitesse de mieilleur taux demontée ... _ ... ... ... ... (B1 k) 150 krmy/h)

au platond (73 kt} 135 km/h
Vitesse de meilleur angle de montée . .. .. ... ... ... {70 kt} 130 km/h

- Ala masse de 800 kg (1764 Ib):

Vitesse ascensionnelie maxi au niveau de la mer .. (1162 f/mn} 5.9 m/s
réduction de 0.28 mvs {55 ft/mn} par 1000 #t
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Influence de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et
diminuer la vitesse ascensionnelle de 0.28 m/s (65 fymn).

Perfomances en palier

A la rmasse maximale de 1000 kg {2205 Ib), en atmosphére standard.
Au reglage mixture optimal, carburant utilisable (22 imp/26.4 us gai} 100 1.
Sans réserve de carburant, par vent nul.

Consommation pendant ie roulage et la montée compensés par la des-

cente.

ALTIVUDE HEGIME CONSOMMATION VITESSE  JAUTONOMIE; DISTANCE
PROPRE
galh

2 rpm o inp us kemh ket h.mm kmi Nm
2180 25 35 6.8 175 g4 4.0 700} 375
2 24068 25 55 BE | 206 | 111 4.00 825 | 445
2500 28 6.2 74 | 216 | 116 3.35 770 415
2400 25 55 | 66 | 208 | 11 4.00 825 | 445

5500
2500 28 6.2 74 | 216 | 116 335 770 | 415
2400 25 5.5 66 | 2068 1 111 4,00 825 | 445

8500
2500 28 6.2 74 | 216 | 116 3.35 770} 4158
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